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2.1 органы управления бульдозером Т-30.03Т/Т2
Органы управления включают в себя управление топливным насосом дизеля, трансмиссией, гидросистемой навесного оборудования и электрооборудованием бульдозера.
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Рисунок 2.1 Центральная панель управления
	1 – кнопка включения «масса»;

2 – замок зажигания;

3 – кнопка вызова «ГЛОНАСС»;

4 – кнопка аварийного останова двигателя;
	5 – деффлектор;

6 – магнитный считыватель;

7 – панель приборная ПП-04;




В кабине бульдозера установлен бесконтактный считыватель поз.6 (рисунок 2.1) персональных электронных карт оператора, отмеченный символом.

Перед началом работы необходимо зарегистрироваться в системе мониторинга техники, для чего поднести персональную идентификационную карту к считывателю и дождаться мигания красного светодиода на корпусе считывателя.

Управление топливным насосом дизеля производится при помощи рукоятки управления двигателем 1 (рисунок 2.3) и педали 2 (рисунок 2.2). Рукоятка предназначена для изменения частоты вращения коленчатого вала дизеля от минимальной до максимальной, педаль – для изменения частоты вращения от величины, установленной рукояткой потенциометра до минимальной. 
Пуск дизеля производится поворотом ключа в замке зажигания
поз. 2 (рисунок 2.1). В замок вставляется ключ, имеющий четыре рабочих положения:
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	0 – исходное, в этом положении ключ вставляется и вынимается; при возврате ключа в данное положение происходит остановка дизеля;

	
	I  – выключатель соединен с электрическими цепями бульдозера, в этом положении ключ находится постоянно при работе дизеля; 

	
	II  – включение стартера;

	
	III – свободное, в данном положении выключатель не соединен с электрическими цепями. 


Кнопочный выключатель «массы» 1 (рисунок 2.1) предназначен для подключения аккумуляторных батарей к бортовой сети.
Включение передач, выбор направления движения и управление поворотами производятся рукояткой 6 (рисунок 2.3). Рукоятка может находиться в фиксированном нейтральном положении, при наклоне вперед – осуществляется движение вперед, при наклоне назад – задний ход (F-вперед, R-назад, N-нейтральное положение).

Повышение передач (включение 2 и 3 передачи) производится последовательным нажатием правой кнопки на рукоятке, понижение передач – нажатием левой кнопки. 
Включение режима автореверсирования производится переключателем 9 (рисунок 2.5). При этом должно обеспечиваться движение вперед на 1 передаче и движение назад на 2 передаче.
Перемещение рукоятки 6 (рисунок 2.3) влево или вправо при движении должно обеспечивать поворот бульдозера влево или вправо соответственно.

Торможение (остановка) бульдозера производится следующими способами:
1.Установкой рукоятки (нейтральное положение трансмиссии) бульдозер останавливается на ровном месте под действием сил сопротивления.
2.Нажатием на педаль экстренного торможения 3 (рисунок  2.2), без разрыва потока мощности.  При этом замыкаются остановочные тормоза обоих бортов, но бортовые фрикционы, передача и реверс не отключаются и после отпускания педали, бульдозер продолжит движение. 

4. Аварийным способом остановки бульдозера является нажатие (вверх) переключателя стояночного тормоза 8 (рисунок 2.5). При этом включаются остановочные тормоза. Примерно через 5 секунд происходит разрыв потока мощности в коробке передач, выключаются передача, реверс и оба бортовых фрикциона. На дисплее загорается символ «стояночный тормоз включен».

После аварийного останова дизеля при помощи кнопки 4 (рисунок 2.1), кнопку нажать повторно для приведения ее в исходное положение.

Назначение индикаторов:
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– индикатор красного цвета, сигнализирует об аварийном состоянии дизеля. При включении данного индикатора во время работы бульдозера необходимо немедленно остановить дизель, произвести его диагностику и устранить неисправность.

Расшифровки кодов неисправностей приведены в руководстве по эксплуатации дизеля.
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Рисунок 2.2 Педали 
1 – деффлектор;

2 – педаль управления топливным насосом;

3 – педаль экстренного торможения.
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Рисунок 2.3 Левый блок управления
	1 – деффлекторы;

2 – рукоятка управления двигателем (РУД);

3, 5  – кнопки переключения передач;
	4 – не используется;

6 – рукоятка переключения передач и управления поворотами.


Панель предохранителей электрических цепей пола кабины, расположенная под крышкой (рисунок 2.6).
Переключение режимов работы вентилятора охлаждения дизеля производится переключателем 1 (рисунок 2.6). Он имеет три положения:

А  -  муфта привода вентилятора включается автоматически в зависимости от

температуры дизеля. Это основной рабочий режим привода вентилятора, обеспечивающий оптимальное тепловое состояние и высокую экономичность дизеля;

О - муфта привода вентилятора выключена независимо от температуры дизеля. Этот режим рекомендуется использовать при преодолении бульдозером брода;

В - муфта привода вентилятора включена постоянно независимо от температуры дизеля. Этот режим допускается использовать при неисправности термореле в цепи включения электромагнита привода вентилятора. 

Панель приборов ПП-04 c сигнальными индикаторами установлена на центральной панели (рисунок 2.1).

Индикаторы в начале или в конце шкалы каждого прибора включаются в случае предельного состояния контролируемого параметра, индикаторы с символами включаются при срабатывании соответствующих датчиков, контролирующих параметры систем бульдозера.

Диагностика состояния систем дизеля производится при помощи индикаторов панели приборов ПП-04 поз. 7 (рисунок 2.1), ежедневного визуального осмотра и разъема  диагностики неисправности дизеля поз.4(рисунок 2.6).

	ВНИМАНИЕ!
	1. Пуск дизеля возможен только при включенном стояночном тормозе и нейтральном положении трансмиссии.

2. С целью исключения поломок деталей и узлов трансмиссии рекомендуется пользоваться педалью экстренного торможения только в аварийных ситуациях.


Регулировку подлокотников по высоте производить в следующем порядке:

     – ослабить крепление болтов;

     – поднять подлокотники на требуемую высоту;

     – затянуть болты крепления.
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Рисунок 2.4 Правый блок управления   

	1 – джойстик управления рыхлительным 

      оборудованием;

2 – джойстик управления бульдозерным 

      оборудованием; 

3 – кнопка включения плавающего 

      положения отвала;
	4 – кнопка управления углом атаки отвала;

5– панель переключателей и приборов;
6 – контейнер охлаждаемый;


Управление бульдозерным оборудованием производится рукояткой 2 (рисунок 2.4). Перемещение рукоятки вперед или назад обеспечивает опускание или подъем отвала, перекос отвала вправо или влево происходит при соответствующем наклоне рукоятки независимо от степени его подъема. «Плавающее» положение отвала обеспечивается нажатием кнопки 3 на рукоятке 2, последующим переводом рукоятки в крайнее переднее положение. Изменение угла атаки производится наклоном рукоятки вперед или назад и нажатием кнопки 4 на рукоятке 2.

Управление рыхлительным оборудованием производится рукояткой 1 (рисунок 2.4). Перемещением рукоятки вперед или назад обеспечивается подъем или опускание рыхлителя, изменение угла рыхления происходит при отклонении рукоятки вправо или влево.
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Рисунок 2.5 Правая приборная панель и переключатели
	1 – пульт управления климатической установкой «АВГУСТ»;

2 – переключатель режима «автореверсирования»;

3 – выключатель стояночного тормоза;

4 – пульт управления подогревателем;

5 – пульт управления независимым 

      отопителем;

6 – звуковой сигнал;


	7– прикуриватель; 
8 – переключатель рециркуляции воздуха;

9,10,12 – резерв;

11 – резервное включение муфты вентилятора;
13 – переключатель контейнера 

        охлаждаемого;

14 – выключатель АКПП;

15 – переключатель блокировки 

        бульдозерного оборудования.


Панель предохранителей пола кабины (рисунок 2.6) находится слева от оператора под крышкой панели. 
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Рисунок 2.6 Разъемы и предохранители пола кабины

	1 – переключатель управления приводом

      вентилятора;
2 – заглушка;
3 – диагностический разъем трансмиссии;

4 – диагностический разъем OBD-II;


	5 – переключатель диагностики

6 – лампа диагностики;

7 – предохранители пола кабины;

8 – разъем для переносного освещения;
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Рисунок 2.7 Предохранители пола кабины 
	1 -   панель приборная ПП-04;
2 -   ПУ, замок зажигания;

3 -   УКУТ, ПП-04(масса вкл.); 
4 -   ГЛОНАСС;

5 -   пульт климатической системы;

6 -   компрессор сиденья, звуковой сигнал;

7 -   вентилятор охлаждения двигателя;
	8 -   контроллер трансмиссии;

9 -   независимый отопитель;

10 -  преобразователь напряжения, 
        холодильник;

11 -  независимый подогреватель двигателя;

12 -  контроллер ДВС;

13 -  пульт управления отопителями.


Управление электрооборудованием, установленным на крыше кабины, производится при помощи панели выключателей (рисунок 2.8). Под крышкой панели установлен блок предохранителей крыши кабины (рисунок 2.8.1).
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	Рисунок  2.8. Переключатели крыши кабины
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Рисунок 2.8.1 Предохранители крыши кабины

Предохранители электрических цепей:

	1  –  освещения кабины;

2  –  фары на ROPS;

3  –  фары освещения рыхлителя;
4  –  фара освещения номерного знака;
5  –  фары передние на крыльях;

6  –  фары на ROPS впереди;
	7  –  проблескового маяка;

8  –  передний стеклоочиститель;
9  –  стеклоочиститель левый;

10 – стеклоочиститель задний;

11 – стеклоочиститель передний;
12 – вентилятора кондиционера;

13 – компрессора кондиционера.
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Автоматическая система контроля пожарной
безопасности «САРПИС
АСКПБ (автоматическая система контроля пожарной безопасности «САРПИС») предназначена для работы на транспортных средствах и других объектах. Прибор устанавливается в кабине, таким образом, чтобы обеспечить визуальный контроль состояния панели управления и ручной контроль функциональных кнопок панели управления. (Устанавливается по заявке потребителя)
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Кнопка автоматизированной централизованной системы смазки

На бульдозере установлена автоматическая централизованная система смазки (далее – АЦСС) рабочего оборудования фирмы «LINCOLN QUICKLUB». (Устанавливается по заявке потребителя).
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Дисплей видеокамеры заднего вида
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 Рисунок 2.9 (лист 1 из 2) Панель ПП-04

Таблица 2.1

	Позиция на рисунке 2.9

(лист 1 из 2)
	Символ или пиктограмма
	Назначение

	1
	

	Пиктограмма “Неисправность двигателя (красная лампа)” (цвет красный)

	2
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	Пиктограмма “Неисправность двигателя (желтая лампа)” (цвет оранжевый)

	3
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	Пиктограмма “Разряд аккумуляторной батареи” (цвет красный)

	4
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	Пиктограмма “Стояночный тормоз включен” (цвет красный)

	5
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	Пиктограмма “Муфта вентилятора включена” (цвет оранжевый)

	6
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	Пиктограмма “Аварийная температура охлаждающей жидкости двигателя” (цвет красный)

	7
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	Пиктограмма “Неисправность в грузоподъемном оборудовании” (цвет красный)

	8
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	Пиктограмма “Фильтр гидротрансформатора засо​рен” (цвет красный)

	9
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	Пиктограмма “Аварийная температура масла в гидросистеме” (цвет красный)

	10
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	Пиктограмма “Аварийное давление масла в трансмиссии” (цвет красный)


	Позиция на рисунке 2.9

(лист 1 из 2)
	Символ или пиктограмма
	Назначение

	11
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	Пиктограмма “Масляный фильтр гидросистемы засорен” (цвет красный)

	12
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	Пиктограмма “Воздушный фильтр двигателя засорен” (цвет красный)

	13
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	Пиктограмма “Масляный фильтр двигателя засорен” (цвет красный)

	14
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	Пиктограмма “Масляный фильтр трансмиссии засорен” (цвет красный)

	15
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	Пиктограмма “Плавающее положение отвала вклю​чено” (цвет оранжевый) 

	16
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	Пиктограмма “Масса вклю​чена” (цвет зеленый)

	17
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	Стрелочный индикатор “Температура охлаждающей жидкости двигателя”

	18
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	Стрелочный индикатор “Частота оборотов колен​вала двигателя”

	19


	
	Цветной жидкокристаллический индикатор (ЖКИ)

	20
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	Линия нижней границы шкалы стрелочного индикатора “Температура охлаждающей жидкости двигателя”

	21
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	Линия нижней границы шкалы стрелочного индикатора “Частота оборотов колен​вала двигателя”

	22
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	Кнопка управления

	23
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	Кнопка управления

	24
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	Кнопка управления


ПП-04 отображает параметры на цветном жидкокристаллическом индикаторе (ЖКИ) в соответствии с рисунком 2.7 Назначение пиктограмм приведено в таблице 2.2
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Рисунок 2.9 (лист 2 из 2)


Таблица 2.2

	Пози​ция рисунок 

2.9

(лист 2 из 2)
	Пиктограмма
	Назначение
	Примечание

	1
	[image: image26.png]



	Пиктограмма и гистограмма под ней “Давление масла в двигателе”
	

	2
	[image: image27.png]



	Пиктограмма и гистограмма под ней “Температура масла в трансмис​сии”
	

	3
	[image: image28.png]



	Пиктограмма и гистограмма под ней “Уровень топлива в баке”
	

	4
	[image: image29.png]



	Пиктограмма “Неисправность линии связи CAN или блока управления двигателем”
	1

	5
	[image: image30.png]



	Пиктограмма “Неисправность линии связи СAN или блока управления трансмиссией”
	1

	6
	[image: image31.png]



	Есть ошибки в работе трансмиссии
	1

	7
	[image: image32.png]



	Пиктограмма “Блокировка трансмиссии”
	1

	8
	
	Время работы двигателя (моточасы)
	

	9
	
	Текущее время
	

	10
	
	Напряжение бортовой сети
	


	Пози​ция рисунок 

2.9

(лист 2 из 2)
	Пиктограмма
	Назначение
	Примечание

	11
	[image: image33.png]F3




	Пиктограмма “Включено направление движе​ния вперёд, третья передача”
	2

	
	[image: image34.png]F2




	Пиктограмма “Включено направление движе​ния вперёд, вторая передача”
	

	
	[image: image35.png]F1




	Пиктограмма “Включено направление движе​ния вперёд, первая передача”
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	Пиктограмма “Включена нейтраль”
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	Пиктограмма “Включено направление движе​ния назад, первая передача”
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	Пиктограмма “Включено направление движе​ния назад, вторая передача”
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	Пиктограмма “Включено направление движе​ния назад, третья передача”
	

	12
	[image: image40.png]



	Пиктограмма “Автоматическая блокировка гидротрансформатора”
	1

	13
	[image: image41.png]



	Пиктограмма “Автоматическое переключение передач”
	1

	Примечания

1.Пиктограмма отображается при наличии соответствующего сигнала.

2. На данной позиции отображается одна из приведенных пиктограмм при наличии соответствующего сигнала.


Подробное описание, принцип работы, правила эксплуатации и технического обслуживания приведены в прилагаемом руководстве по эксплуатации панели приборной ПП-04Ц. 

	ВНИМАНИЕ!
	1. При включении индикаторов предельного состояния (красного цвета) и возникновения неисправности или показаниях контрольных приборов, выходящих за допустимые пределы, бульдозер следует остановить, выяснить и устранить причину неисправности.

2. При перегреве дизеля, гидросистемы или гидротрансформатора следует остановить работу бульдозера, переключить КПП в положение «нейтраль». Двигатель не останавливать в течение 5 мин. Устранить причину перегрева.

3. При забивании воздушного фильтра воздухоочистителя двигателя необходимо провести техническое обслуживание (очистку или замену) фильтроэлемента согласно руководству по эксплуатации двигателя.


ПП-04 должна включать подсветку пиктограмм при приеме на вход 

ПП-04 сигналов, приведенных в таблице 2.3.

Таблица 2.3

	[image: image91.png]


Пози​ции на  рисунке 2.9, лист 1
	Пиктограмма
	Условия включения пиктограммы, наличие звукового сигнала

	1
	

	Сообщение по CAN (пункт 11 таблица 2.5)

	2
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	Сообщение по CAN (пункт 10 таблица 2.5)

	3
	[image: image44.png]



	Обороты двигателя равны или ниже 400 об/мин. или обороты двигателя выше 400 об/мин и напряжение бортовой сети, измеренное в ПП‑04, меньше 25,5 В.

	4
	[image: image45.png]®




	Сообщение по CAN (пункт 16 таблица 2.5) или релейный сигнал “Стояночный тормоз включен” (контакт ХР1/8).

	5
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	Сообщение по CAN (пункт 1 таблица 2.5). Если СAN отсутствует - релейный сигнал “Муфта вентилятора двигателя включена” (контакт ХР1/25) или релейный сигнал “Муфта вентилятора двигателя включена” (контакт ХР1/7).

	6
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	Превышении температуры 112 ºС, включается звуковой сигнал зуммера. Пиктограмма и звуковой сигнал выключаются при снижении температуры до 109 ºС.

	7
	[image: image48.png]



	Релейный сигнал “Неисправность в грузоподъемном оборудовании” (контакт ХР1/22), включается звуковой сигнал зуммера.

	8
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	Релейный сигнал “Фильтр гидротрансформатора засо​рен” (контакт ХР1/23).

	9
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	Релейный сигнал “Аварийная температура масла в гидросистеме” (контакт ХР1/3), включается звуковой сигнал зуммера.

	10
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	Сообщение по CAN (пункт 6 таблица 2.5) или наличие релейного сигнала “Аварийное давление масла в трансмиссии” (контакт ХР1/6) более 5 с и обороты двигателя выше 700 об/мин, включается звуковой сигнал зуммера.

	11
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	Релейный сигнал “Масляный фильтр гидросистемы засорен” (контакт ХР1/4).

	12
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	Релейный сигнал “Воздушный фильтр двигателя засорен” (контакт ХР1/21).

	13
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	Релейный сигнал “Масляный фильтр двигателя засорен” (контакт ХР1/24).

	14
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	Сообщение по CAN (пункт 7 таблица 2.5) или наличие релейного сигнала “Масляный фильтр трансмиссии засорен” (контакт ХР1/5).
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Пози​ции на  рисунке 2.9, лист 1
	Пиктограмма
	Условия включения пиктограммы, наличие звукового сигнала

	15
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	Сообщение по CAN (пункт 8 таблица 2.5)  или наличие релейного сигнала “Плавающее положение отвала вклю​чено” (контакт ХР1/10).

	16
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	Релейный сигнал “Масса включена” (ХР1/9) и напряжение бортовой сети на контакте ХР1/1 отсутствует.

При этом выключен ЖКИ, выключена подсветка ЖКИ и подсветка стрелочных индикаторов, могут включаться пиктограммы позиции 4, 7, 15 рисунок  2.9 при поступлении соответствующих сигналов.


Пиктограммы на ЖКИ должны включаться при получении соответ​ствую​щих релейных сигналов или сообщений шине CAN. Условия включения пиктограмм приведены в таблице 2.4.

Таблица 2.4
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Пози​ции на  рисунке 2.9, лист 2
	Пиктограмма
	Условия включения пиктограммы, наличие звукового сигнала

	4
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	Отсутствие сообщений по CAN от блока управления двигателем (пункт 2 таблицы 2.5), включается звуковой сигнал зуммера

	5
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	Отсутствие сообщений по CAN от блока управления трансмиссией (пункт 4 таблица2.5), включается звуковой сигнал зуммера 

	6
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	Сообщение DM1(FMI=0 с любым SPN от 32768 д 32803) по CAN

	7
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	Сообщение по CAN (пункт 13 таблицы 2.55)

	11
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	Сообщение по CAN (пункт 9 таблицы 5)

При получении релейного сигнала “Нейтраль” (контакт 12 соединителя ХР1) должна отображаться пиктограмма [image: image63.png]


 независимо от сигнала, принятого по CAN.
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	12
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	Сообщение по CAN (пункт 14 таблицы 5)

	13
	[image: image71.png]



	Сообщение по CAN (пункт 15 таблицы 5)


Перечень параметров, получаемых ПП-04 по СAN приведен в таблице 5.

Таблица 2.5
	Параметр
	Номер 

груп​пы параметров

(PGN)
	Номер конкретного параметра

(SPN)
	Примечание

	1. Муфта вентилятора включена
	65213
	975
	

	2. Частота оборотов коленвала двигателя
	61444
	190
	

	3. Температура охлаждающей жидкости   двигателя
	65262
	110
	

	4. Температура масла в трансмиссии
	65272
	177
	

	5. Давление масла в двигателе
	65263
	100
	

	6. Аварийное давление масла в трансмиссии
	65280
	-
	1

	7. Маслянный фильтр трансмиссии засорен
	65280
	-
	2

	8. Плавающее положение отвала включено
	65280
	-
	3

	9. Номер передачи и направление движения
	61445
	523
	

	10. Неисправность двигателя (желтая лампа)
	65226
	624, 3040
	

	11. Неисправность двигателя (красная лампа) 
	65226
	623, 3039
	

	12. Есть ошибки в работе трансмиссии
	65226
	1214
	

	13. Блокировка трансмиссии
	57344
	1856
	

	14. Автоматическая блокировка гидротрансформаторов
	61442
	573
	

	15. Автоматическое переключение передач
	57344
	1666
	

	16. Стояночный тормоз включен
	61445
	524
	4

	17. Уровень топлива в баке
	65276
	96
	

	18. Наработка (моточасы)
	65253
	247
	5

	Примечания

1. SA = 3, значение параметра расположено в первом бите первого байта данных.

2. SA = 3, значение параметра расположено во втором бите первого байта данных.

3. SA = 3, значение параметра расположено в четвертом бите первого байта данных.

4. Значение параметра 0xFB.

5. Значение наработки передается ЭБУ двигателя по запросу ПП-04.


	ВНИМАНИЕ!
	При достижении температуры масла в трансмиссии свыше 100°C включается звуковой сигнал на панели приборной. Необходимо остановить работу трактора, переключить КПП в положение «нейтраль». Двигатель не глушить в течение 5 мин.


Таблица 2.6
СИМВОЛЫ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ
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продолжение таблицы 2.6
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2.2 СИСТЕМА ПРЕДПУСКОВОГО ПОДОГРЕВА БУЛЬДОЗЕРА Т-30.03Т/Т2
Система предпускового подогрева предназначена для облегчения пуска дизеля в холодное время путем разогрева охлаждающей жидкости и масла в дизеле, а также для разогрева кабины и топлива в топливном баке бульдозера.

Разогрев дизеля, кабины и топлива производится подогревателем 35SP-24-Т40 производства ООО «Адверс». В качестве теплоносителя используется жидкость системы охлаждения, подогрев масла в поддоне дизеля осуществляется выхлопными газами. Нагрев жидкости системы охлаждения рекомендуется производить до температуры 40 0С, контроль температуры производится по прибору в кабине бульдозера.

Описание устройства, порядок работы, техническое обслуживание и меры безопасности при работе подогревателя приведены в руководстве по эксплуатации, входящим в комплект эксплуатационной документации бульдозера.

Пульт управления подогревателем (рисунок 2.11) установлен в правом блоке управления в кабине бульдозера. 

Подогреватель 13 (рисунок 2.10) установлен на левой стороне передней части рамы бульдозера. Для доступа к подогревателю необходимо открыть две крышки облицовки дизеля. Топливо для работы подогревателя подаётся из топливного бака бульдозера через запорный кран.

Слив жидкости из системы при техническом обслуживании производится через сливной кран под радиатором.

	ВНИМАНИЕ!
	Перед запуском подогревателя необходимо открыть трассу подачи топлива запорным краном 8, после окончания работы подогревателя трассу необходимо закрыть.


В установку системы подогрева двигателя включены трассы подвода охлаждающей жидкости к климатической системе «Август».

Независимый отопитель PLANAR-2 D установлен под капотом бульдозера перед кабиной. Топливо для работы отопителя подаётся из топливного бака. Пульт управления отопителем установлен в кабине бульдозера (рисунок 2.12).  Устройство, работа, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в руководстве по эксплуатации отопителя, входящих в комплект эксплуатационной документации бульдозера. 

[image: image96.png]



Рисунок  2.10 Система предпускового подогрева на Т-30.03Т/Т2
	1.2,5.6,16,17 – кран шаровой;

3,4 – климатической системе «Август»
        и подогревателю топливного бака;

7,12,15 – шланг радиатора подводящий;

8 – насос жидкостный;
	9,14 – трубопровод;

13 – подогреватель предпусковой;

11 – газовод;

10 – фильтр топливный.


	[image: image97.emf]
	Рисунок 2.11 Пульт управления 

подогревателем

1,3 – перемещение по главному меню;

2 – активация выбранного пункта меню; 

4 ,5 – выход из главного меню на основной экран;

6 – основной экран.
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Рисунок 2.12 Пульт управления отопителем «PLANAR-2D»

	1 – кнопка вкл./выкл. режима вентиляции;

2 – светодиод отображения режима вентиляции;
	3 – рукоятка потенциометра;

4 – светодиод отображения работы; 

5 – кнопка вкл./выкл. отопителя.


При подключении подогревателя к электросети индикатор поз.2- мигает зеленым очень часто отображая процесс установки соединения.

Светодиод поз. 4 – показывает состояние отопителя:

         - светится желтым – режим обогрева;

         - мигает часто желтым – во время продувки.

Кнопка поз. 1 – предназначена для:

 - включения и выключения режима вентиляции;

 - включения и выключения функции вентиляции на режиме обогрева

Кнопка поз. 5 – предназначена для включения отопителя на режим обогрева (на неограниченное время) и его выключения.

Регулятор поз. 3  –  предназначен для:

 - регулирования скорости вращения вентилятора на режиме вентиляции;

 - регулирования теплопроизводительности  отопителя  от «min» до «max» кВт на режиме обогрева;

 - регулирования желаемой температуры воздуха от 1◦С (или15◦С*) до 30◦С.

*- в зависимости от версии и года производства отопителя.
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Пульт управления климатической установкой «АВГУСТ»

Климатическая установка “Август 23БС” имеет возможность работы в 2 режимах:

- режим зависимого отопителя кабины;

- режим кондиционера. 

В режиме зависимого отопителя кабины осуществляется обогрев кабины при работающем двигателе:

- включить вентилятор 1 на желаемую производительность;

- для подачи теплого воздуха повернуть регулятор теплого воздуха 3 в положение «включено», при этом регулятор холодного воздуха 2 должен находиться в положении «выключено», выставить желаемую температуру воздуха, выходящего из климатической установки (при этом из дефлекторов климатической установки должен подаваться теплый воздух).

Работа климатической установки в режиме кондиционера производится следующим образом:

- запустить двигатель;

- включить вентилятор 1 на желаемую производительность;

- для подачи холодного воздуха повернуть регулятор холодного воздуха 2   в положение «включено», при этом регулятор теплого воздуха 3 должен быть в положении «выключено», выставить желаемую температуру воздуха, выходящего из климатической установки (при этом из дефлекторов климатической установки должен подаваться холодный воздух). 

В установку системы подогрева двигателя включены трассы подвода охлаждающей жидкости к климатической системе «Август».

2.2.1 органы управления бульдозером Т-30.03К/ К2
Органы управления включают в себя управление топливным насосом дизеля, трансмиссией, гидросистемой навесного оборудования и электрооборудованием бульдозера.
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Рисунок 2.1 Левый блок управления  
	1 – рукоятка управления оборотами дизеля (РУД);
2 – рукоятка переключения передач и управления

      поворотами


В кабине бульдозера установлен бесконтактный считыватель поз .3 (рисунок 2.2) персональных электронных карт оператора, отмеченный символом.

Перед началом работы необходимо зарегистрироваться в системе мониторинга техники, для чего поднести персональную идентификационную карту к считывателю и дождаться мигания красного светодиода на корпусе считывателя.

Управление топливным насосом дизеля производится при помощи рукоятки управления двигателем 1 (рисунок 2.1) и педали 7 (рисунок 2.2). Рукоятка предназначена для изменения частоты вращения коленчатого вала дизеля от минимальной до максимальной, педаль – для изменения частоты вращения от величины, установленной рукояткой потенциометра до минимальной. 
 Включение передач, выбор направления движения и управление поворотами производятся рукояткой 2 (рисунок 2.1). Рукоятка может находиться в фиксированном нейтральном положении, при наклоне вперед – осуществляется движение вперед, при наклоне назад – задний ход.

Повышение передач (включение 2 и 3 передачи) производится последовательным нажатием правой кнопки на рукоятке, понижение передач – нажатием левой кнопки. При этом все режимы работы трансмиссии должны отображаться на дисплее DI4  (поз.5, рисунок 2.2).
Включение режима автореверсирования производится переключателем «[image: image72.png]


». При этом должно обеспечиваться движение вперед на 1 передаче и движение назад на 2 передаче.

Перемещение рукоятки влево или вправо при движении должно обеспечивать поворот бульдозера влево или вправо соответственно.

Пуск дизеля производится поворотом ключа в замке зажигания 1 (рисунок 2.2). В замок вставляется ключ, имеющий четыре рабочих положения:

	[image: image73.png]



	0 – исходное, в этом положении ключ вставляется и вынимается; при возврате ключа в данное положение происходит остановка дизеля;

	
	I  – выключатель соединен с электрическими цепями бульдозера, в этом положении ключ находится постоянно при работе дизеля; 

	
	II  – включение стартера;

	
	III – свободное, в данном положении выключатель не соединен с электрическими цепями. 


Переключение режимов работы вентилятора охлаждения дизеля производится переключателем 12(рисунок 2.3). При верхнем положении переключателя привод вентилятора включается и выключается автоматически в зависимости от температуры охлаждающей жидкости и воздуха, поступающего в цилиндры дизеля. Это основной рабочий режим привода вентилятора, обеспечивающий оптимальное тепловое состояние дизеля.


При нижнем положении переключателя привод вентилятора включен постоянно независимо от температуры дизеля. Этот режим допускается использовать при необходимости принудительного охлаждения дизеля.

Кнопочный выключатель «массы» 10 (рисунок 2.3) предназначен для подключения аккумуляторных батарей к бортовой сети.

Управление бульдозерным оборудованием производится рукояткой 7 (рисунок 2.4). Перемещение рукоятки вперед или назад обеспечивает опускание или подъем отвала, перекос отвала вправо или влево происходит при соответствующем наклоне рукоятки независимо от степени его подъема. «Плавающее» положение отвала обеспечивается нажатием кнопки справа на рукоятке 7, последующим переводом рукоятки в крайнее переднее положение. Изменение угла атаки производится наклоном рукоятки вперед или назад и нажатием кнопки слева на рукоятке 7.


Управление рыхлительным оборудованием производится рукояткой 2 (рисунок 2.4). Перемещением рукоятки вперед или назад обеспечивается подъем или опускание рыхлителя, изменение угла рыхления происходит при отклонении рукоятки вправо или влево.

Торможение (остановка) бульдозера производится следующими способами:
1.Установкой рукоятки (нейтральное положение трансмиссии) бульдозер останавливается на ровном месте под действием сил сопротивления.
2.Нажатием на педаль экстренного торможения 8(рисунок 2.2), без разрыва потока мощности.  При этом замыкаются остановочные тормоза обоих бортов, но бортовые фрикционы, передача и реверс не отключаются и после отпускания педали, бульдозер продолжит движение. 

3. Аварийным способом остановки бульдозера является нажатие (вверх) переключателя стояночного тормоза 6 (рисунок 2.3). При этом включаются остановочные тормоза. Примерно через 5 секунд происходит разрыв потока мощности в коробке передач, выключаются передача, реверс и оба бортовых фрикциона. На дисплее загорается символ «стояночный тормоз включен».
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Рисунок 2.2 Передняя панель и педали  
	1 – ключ и замок зажигания;

2 – кнопка вызова ГЛОНАСС;

3 – считыватель;

4 – дефлектор;

5 – дисплей DI4; 


	6 – пульт управления  «Easy Start Select»
       независимым отопителем AIRTRONIC D2;

7 – педаль управления топливным насосом 
      (деселератор);

8 – педаль экстренного торможения


	ВНИМАНИЕ!
	1 Пуск дизеля возможен только при включенном стояночном тормозе и нейтральном положении трансмиссии.

2 С целью исключения поломок деталей и узлов трансмиссии рекомендуется пользоваться педалью экстренного торможения только в аварийных ситуациях.


Регулировку подлокотников по высоте производить в следующем порядке:

     – ослабить крепление болтов;

     – поднять подлокотники на требуемую высоту;

     – затянуть болты крепления.
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Рисунок 2.3 Панель выключателей   

	1 – режим экономии топлива;

2 – контейнер охлаждаемый; 

3 – кнопка включения системы смазки 
     «LINCOLN»;
4 – переключатель автоматического  

      режима блокировки ГТР;

5 – пульт управления подогревателем;

6 – выключатель стояночного тормоза;

	7 – режим автореверсирования;
8  – кнопка аварийного останова двигателя;

9  – кнопка звукового сигнала;

10 –  кнопка включения массы;

11 – блокировка гидросистемы навесного        оборудования;

12 – включение привода вентилятора  охлаждения двигателя;

13 – монитор  системы видеонаблюдения.
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Рисунок 2.4 Правый блок управления

	1 – дефлектор;

2 – рукоятка управления рыхлительным 

      оборудованием;

3 – прикуриватель;

4 – контейнер охлаждаемый;
	5 – пепельница;
6 – подлокотник;

7 – рукоятка управления бульдозерным      оборудованием
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Рисунок 2.5 Панель выключателей 
Панель выключателей включает в себя переключатели освещения кабины, фар переднего и заднего света, проблескового маяка и стеклоочистителей переднего, заднего и боковых стекол.

Рисунок 2.6 Пульт управления климатической установкой

Климатическая установка “Август 23БС” имеет возможность работы в 2 режимах:

- режим зависимого отопителя кабины;

- режим кондиционера. 

В режиме зависимого отопителя кабины осуществляется  обогрев кабины при работающем двигателе:

- включить вентилятор 1 на желаемую производительность;

- для подачи теплого воздуха повернуть регулятор теплого воздуха 3 в положение «включено», при этом регулятор холодного воздуха  2 должен находиться  в положении «выключено», выставить желаемую температуру воздуха, выходящего из климатической установки (при этом из дефлекторов климатической установки должен подаваться теплый воздух).

Работа климатической установки в режиме кондиционера производится следующим образом:

- запустить двигатель;

- включить вентилятор 1 на желаемую производительность;

- для подачи холодного воздуха повернуть регулятор холодного воздуха 2 в положение «включено», при этом регулятор теплого воздуха 3  должен быть в положении «выключено», выставить желаемую температуру воздуха, выходящего из климатической установки (при этом из дефлекторов климатической установки должен подаваться холодный воздух). 

Камера заднего вида
Расположена на крыше кабины (изображение выводится на монитор 13 рисунок 2.3)

Рисунок 2.7 Цифровой мобильный видеорегистратор VISUM
	1 – защелка крышки передней панели;
2 – герметичная крышка, закрывающая гнездо для ключа;
3 – защитное стекло для ИК-датчика пульта ДУ и наблюдения за светодиодами 




Цифровой мобильный видеорегистратор предназначен для записи, хранения и воспроизведения видео/аудио сигнала, а также вывода видеоизображения на монитор и дальнейшей передаче видеосигнала по различным каналам (УСТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО ЗАЯВКЕ ПОТРЕБИТЕЛЯ).

 Автоматическая система контроля пожарной

безопасности «САРПИС»
АСКПБ (автоматическая система контроля пожарной безопасности «САРПИС») предназначена для работы на транспортных средствах и других объектах. Прибор устанавливается в кабине, таким образом, чтобы обеспечить визуальный контроль состояния панели управления и ручной контроль функциональных кнопок панели управления (УСТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО ЗАЯВКЕ ПОТРЕБИТЕЛЯ).


Автоматическая централизованная система смазки (далее – АЦСС) рабочего оборудования фирмы «LINCOLN QUICKLUB» (УСТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО ЗАЯВКЕ ПОТРЕБИТЕЛЯ).
Таблица 2.1

СИМВОЛЫ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ



продолжение таблицы 2.1


2.2.2 УПРАВЛЕНИЕ СИСТЕМОЙ ПРЕДПУСКОВОГО ПОДОГРЕВА 

БУЛЬДОЗЕРА Т-30.03К/ К2
Система предпускового подогрева предназначена для облегчения пуска дизеля в холодное время путем разогрева охлаждающей жидкости и масла в дизеле, а также для разогрева кабины и топлива в топливном баке бульдозера.

Разогрев дизеля, кабины и топлива производится подогревателем HYDRONIC фирмы Eberspacher, Германия. В качестве теплоносителя используется жидкость системы охлаждения, подогрев масла в поддоне дизеля осуществляется выхлопными газами. Нагрев жидкости системы охлаждения рекомендуется производить до температуры 

40 0С, контроль температуры производится по указателю в комбинации приборов в кабине бульдозера.

Описание устройства, порядок работы, техническое обслуживание и меры безопасности при работе подогревателя приведены в руководстве по эксплуатации 

HYDRONIC 35, входящим в комплект эксплуатационной документации бульдозера.

Таймер управления подогревателем (рисунок 2.10) установлен на центральной панели управления в кабине бульдозера. Описание устройства, порядок работы таймера приведены в руководстве по эксплуатации, входящим в комплект эксплуатационной документации бульдозера.

Подогреватель 7 (рисунок 2.8) установлен с левой стороны в передней части рамы бульдозера. Для доступа к подогревателю необходимо открыть две крышки облицовки дизеля. Топливо для работы подогревателя подаётся из топливного бака бульдозера через запорный кран 4 (рисунок 2.8). Модульный таймер управления подогревателем установлен в правом блоке управления в кабине бульдозера. Слив жидкости из системы при техническом обслуживании производится через сливной кран системы охлаждения.

	ВНИМАНИЕ!  
	Перед запуском подогревателя необходимо открыть трассу подачи топлива запорным краном 4 (рисунок 2.8) , после окончания работы подогревателя трассу необходимо закрыть.


Независимый отопитель AIRTRONIC D2 установлен под капотом бульдозера перед кабиной. Топливо для работы отопителя подаётся из топливного бака. Пульт  управления отопителем «EASY START SELECT» установлен в кабине бульдозера. Устройство, работа, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в инструкциях по эксплуатации отопителя и пульта управления, входящих в комплект эксплуатационной документации бульдозера. 

Нажмите и удерживайте кнопку 3 (рисунок 2.9) более 2 секунд – немедленно запускается функция обогрева.

Устройство, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в инструкции по эксплуатации отопителя и пульта управления Easy Start Select.


Рисунок 2.8 Система предпускового подогрева Т-3003К/К2
	1 – жидкостный насос подогревателя;

2,9 – кран шаровый;

3,8,10,14,15,17 – рукава;

4 – топливный кран подогревателя;

5 – топливный фильтр подогревателя;
	6 – газовод;

7 – подогреватель предпусковой;

11,13,16,19,21 – трубопроводы;

12 – бак топливный;

18 – пробка;

20 – шланг подводящий радиатора.



Рисунок 2.9 Пульт управления Easy Start Select 
                              1 – дисплей отопителя;
                              2,4 – выбираются пункты меню и выполняются настройки;                                            

                              3 – кнопка включения/отключения отопительного прибора 


Рисунок 2.10 Таймер управления подогревателем 

	1     – таймер управления подогревателем;

2     – дисплей;

3, 4 – кнопки изменения времени в режимах настройки;


	5 – кнопка вкл./выкл. подогревателя;
6 – кнопка просмотра и настройка времени автоматического запуска подогревателя;

7 – кнопка просмотра и настройки времени.


МЕРЫ ПРЕДОСТООРОЖНОСТИ ПРИ РАБОТЕ 

С ПОДОГРЕВАТЕЛЕМ HYDRONIC 

При работе с системой подогрева соблюдайте меры предосторожности:

( перед пуском подогревателя необходимо проверить уровень охлаждающей жидкости в системе охлаждения дизеля;

( работы с подогревателем производите только при наличии на бульдозере исправного огнетушителя;

( заправку бульдозера топливом и охлаждающей жидкостью производите только при выключенных подогревателе и отопителе;

( при заправке бульдозера охлаждающей жидкостью необходимо полностью удалить воздух из системы охлаждения;

( не рекомендуется работа системы подогрева в закрытых помещениях; 

( перед пуском подогревателя удалите пролитое топливо, вытекание топлива не допускается;

( при аварийном выключении подогревателя произведите повторный пуск, проверьте исправность предохранителей электрической цепи, а при их исправности вызовите представителей фирмы-изготовителя;

( не допускается работа подогревателя при большой запылённости или загазованности воздуха воспламеняющимися веществами (топливо, уголь, древесина, зерно и т.п.);

( при необходимости аварийного отключения подогревателя в процессе эксплуатации выключите его при помощи выключателя или выньте предохранители электрической цепи или отсоедините подогреватель от аккумуляторных батарей;

( к работе допускаются лица, изучившие устройство и порядок работы системы подогрева.

Работа подогревателя HYDRONIC 35

При включении подогревателя производится автоматический контроль его состояния в течение 3 секунд, после чего включается водяной насос.

Примечание – при температуре жидкости ниже плюс 50С происходит автоматическое включение электронагревателя топливной форсунки на 60 секунд, на это время запуск горелки задерживается.

При запуске горелки происходит включение электромотора, который приводит в движение крыльчатку нагнетателя воздуха и топливный насос. Через 10 секунд включается зажигание и открывается магнитный клапан подачи топлива. В это же время производится тест электромотора. В камере сгорания топливная смесь воспламеняется высоковольтным источником зажигания, что фиксируется фотоиндикатором интегрированным в блоке управления, после чего отключается источник зажигания. Продукты сгорания, проходя через теплообменник, разогревают охлаждающую жидкость дизеля.

	ВНИМАНИЕ!
	1. Подогреватель работает в периодическом режиме, т.е. в зависимости от потребности в тепле устанавливаются различные периоды включения и выключения горелки;

2. Водяной насос работает в течении всего времени работы подогревателя, включая регулировочные перерывы и продувку выключенного подогревателя.


При выключении подогревателя закрывается топливный электромагнитный клапан, после чего идёт продувка в течение 3 мин. После окончания продувки подогреватель автоматически отключается. 

	ВНИМАНИЕ!
	До полного отключения подогревателя, включая время продувки, происходит циркуляция топлива.


Подогреватель HYDRONIC имеет следующие особенности:

• увеличение температуры теплоносителя постоянно контролируется по времени. При быстром увеличении температуры, вследствие малого расхода жидкости, подогреватель автоматически переключается на регулировочный перерыв «AUS» («ВЫКЛ») с последующей продувкой, после чего начинается новый цикл.

• постоянное сравнение данных, замеренных датчиком температуры и датчиком перегрева, обеспечивает дополнительную надёжность подогревателя, так как при большой разнице температур на входе и выходе происходит преждевременное аварийное отключение подогревателя.
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